Rűsselsheimse brillen & Olgiati Estati
Het Autovisie jaarboek beschrijft de Signum onflatteus als “Bestemd voor een doelgroep die alleen door Rűsselsheimse brillen waarneembaar  is.” Het zij de hoofdredacteur vergeven, daar hij in het stukje meer merken de mantel uitveegde. Het ging van de grote hoop. Hopelijk neemt Opel die uitdaging aan, om hun nieuwe topmodel hoog in de verkoopstatistiek te laten scoren. Eerder wilde het ze nooit zo lukken - met hun topmodellen welteverstaan; zoals de Senator. Voor het overige is Opel natuurlijk nummer 2, behalve de weken dat ze nummer één zijn in de statistiek. Elders in dat jaarboek heet de Signum dan een “in de moderne tijd nieuw type” te zijn.
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Dat het model nieuw is in de moderne tijd (wat die moderne tijd dan ook wezen moge), is wat overdreven. De Renault Vel Satis heeft net als de Signum de vormgeving van een auto uit het C-segment, maar dan  stretched. Voor Renault en voor Opel zijn dit hun topmodellen, qua luxe. Samengevat: een grote, maar niet puur op ruimte ingestelde, hatchback auto. Met veel luxe aan boord, een chique uitstraling en top- of bijna topmodel. Heeft dit type dan echt geen voorgangers? Genoeg. 

De Princess 2200 is een ruime, zescilinder auto. Zeker in zijn dagen, tweede helft jaren '70, was de vormgeving modern en zijn tijd vooruit. Wigvorm, verzonken ruitenwissers en elegante, ronde vormen waren weer eens wat anders naast de toen erg vierkante Audi's 100, VW's Polo en Alfa's Guiletta. In de tachtiger jaren zouden auto’s alleen nog maar strakker worden; rond was helemaal uit. De Princess was een op comfort ingestelde auto, met zescilinder en was net als de Signum met allerhande electrieke snufjes uitgerust. 
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In Autovisies definitie, is dit de best passende auto in wat we bij deze gelegenheid het Signum-segment dopen. Want geen derde zijruit. Nemen we die definitie iets ruimer, en mogen auto's die wel zo'n ruitje hebben, maar niet de gestrekte lijnen van de stationcar hebben ook meedoen, dan volgt een best grote lijst. Chique hatches waren de Lancia Beta en Gamma, Citroen CX, Renault 30 en de roemruchte Rover 3500. Geen van deze modellen werd tot heden opgevolgd. Bij de Gamma was dat overigens geen straf-de dichte achterstijl doet mij vooral denken aan hérdenken - u kent die lange zwarte wagens wel. 

Gauw een zakenjet ernaast gezet. De CX is nog het best gelukt. Ook het dashboard van de CX is een kunstvorm op zich. Maar, zeker ook die Rover had een markant uiterlijk en innerlijk. 

Hold the presses; hé wacht.... 

Zojuist heb ik een pagina lang dat begrip 'moderne tijd' gedefinieerd! Modellen dus, die na de jaren 70 zijn afgeschaft. Asjemenou! om een jaren '70 icoon te citeren. 

[image: image5.png]


Consumentistisch consument én oudere jonger die ik ben, juich ik oude nieuwe modellen alleen maar toe. Ik doe graag een duit in het zakje. Links treft u aan de Aero-deck, de Honda Accord met slaapogen, twee deuren en achter- c.q. bovenklep. Eveneens grootluxesnelhatchback, maar dus met twee deuren minder. Het driedeurs equivalent van Princess-propositie, zodoende. Wel zal ik soepel genoeg zijn om het segment ook een derde zijruitje toe te staan. Ik ben immers de rotste niet.

Hoe gaat mijn klasse heten, naar wie mag ze worden vernoemd? Aero-deck bekt gewoon niet zo lekker, ik weet het niet, het komt zo onbeholpen je mond uit. Het doet me denken aan cruise-schepen (Vanaf de Sky-bar kunt u doorlopen naar het terras, onderdeel van het Aero-deck. Beide exclusief toegankelijk voor eerste klasse passagiers). En dat doet me weer denken aan Miss Bouquet, in die ene aflevering (of misschien moet ik toch wat minder TV kijken… ). Ik opteer derhalve voor de Olgiata Estate. Klinkt lekker, is bedacht door Pininfarina (eerdergenoemde Lancia Gamma had in een cambio-di-Pininfarina zo’n naam en zo’n vorm) en een exotisch typ heeft een exotische naam. Toch?

Bijvoorbeeld Peugeot kan met de 307 CC, die met 4 meter 35 net een slag groter is dan de hatch, zo aan de slag. Dak erop en klep eraan. Wat ook kan, is de 407 break - die toch niet erg op een stationcar lijkt en daarmee qua vorm erg geschikt is - met twee deuren minder uitrusten. Dat zijn al twee Olgiati Estati. Tenminste…

[image: image6.png]



Ik eis (weer dat consumentisme, sorry, het moet er kennelijk uit) dat de Peugeot dan wat beter haar best doet dan indertijd met haar 504 Riviera break. Wat zij is toch hoogstens half gelukt. Al is Riviera Break dan weer wél een naam om een beetje bij weg te dromen…

